APOSTILA DE TRANSPORTES - PROF MIGUEL GUERRA

1. (IFBA)

A andlise das figuras e seus conhecimentos sobre o
setor de transporte brasileiro permitem afirmar que

a) a opcao pelo maior investimento nas rodovias se
inicia com Juscelino Kubitschek e seu “plano de me-
tas”.

b) apesar do baixo crescimento, a expansao das ferro-
vias, entre 1975 e 2005, ocorreu principalmente na
regido Norte do pais.

¢) o modal rodoviario recebeu maior investimento por
ser mais vantajoso nos deslocamentos de longa distan-
cia.

d) durante todo o século XX, o Brasil priorizou os inves-
timentos no modal rodoviario, abandonando o modal
ferroviario.

e) entre 1975 e 2005, os investimentos em expansao
da malha ferroviaria foram similares aos investimentos
em expansdo da malha rodoviéria.

2. (ESPM)

Com investimentos de US$ 50 bi, Nordeste vira rota de
grandes empresas J& se foi o tempo em que as belas
praias impulsionavam quase solitariamente a economia
do Nordeste. Nos Ultimos anos, a regido deixou de
apenas atrair turistas e passou a ser receptora também
de investimentos de peso, ajudando os Estados a se
industrializarem.

Comprovam a informacao fornecida na matéria:

a) A ampliagdo da rede hoteleira em Alagoas com a
conclusdo do complexo de Sauipe.

b) A consolidacdo da agroinddstria e setor sucro-
alcooleiro no sul da Bahia.

c) A instalacdo de uma indUstria automobilistica em
Sergipe e Rio Grande do Norte.

d) a instalacdo de complexos industrial-portuarios em
Pecém (CE) e Suape (PE).

e) A migragdo da industria sidertrgica do Sudeste para
o Nordeste.

3. (FGV-eco) Um turista inglés tem duas possibilidades
de viagem: Punta Cana ou Leng¢oéis Maranhenses. Ana-
lise essas possibilidades apresentadas no mapa.
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Os dados representados no mapa tornam evidente que
no Brasil ha

a) deficiéncia na infraestrutura de transporte.

b) fraca potencialidade turistica.

¢) pequeno nimero de destinos turisticos.

d) pequena importancia econdmica do setor de turismo.
e) falta de seguranca para os turistas estrangeiros.

4. (PUC-RJ)
Portos Secos no Estado de S&o Paulo (2011)

Portos
Socos

O sistema portuario brasileiro esta sendo reorganizado
para eliminar parte dos gargalos infraestruturais que
reduzem os investimentos nacionais e internacionais no
pais. Chama-se atencdo, nesse processo, para o cres-
cimento e valorizagéo cada vez maior dos portos secos
no territorio nacional. Porto seco é:

a) um terminal intermodal terrestre diretamente ligado
por estrada via férrea e/ou aérea, em zona fora do por-
to, geralmente no interior.

b) uma estacéo aduaneira com o papel de salvaguardar
todos os investimentos em tecnologias de ponta produ-
zidos em territ6rio nacional.

¢) um silo que armazena, sem impostos, a mercadoria
importada por investidores nacionais para o abasteci-
mento agro-alimentar do pais.

d) uma infraestrutura portuaria fluvial que segue o cur-
so dos principais rios estaduais para complementar o
sistema portudrio de cabotagem.

e€) um sistema intermodal de transporte ferroviario e
metroviario que facilita a distribuicdo de bens para os
aeroportos e portos do pais.
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5. (UNIMONTES) A Federacado das Indistrias de S&o
Paulo comparou indicadores de transporte do Brasil
com equivalentes de paises que sdo referéncia para o
mundo todo. A conclusdo do estudo é que, em dez
anos, a eficiéncia de nossa infraestrutura ndo avancou.
O Brasil é grande, mas parece maior ainda para quem
leva pecas de Sao Paulo a Manaus. “Demora de 15 a
20 dias. O caminhdo sai daqui carregado, vai até Rio
Branco, de Rio Branco é transportado para a balsa e
vai via fluvial até Manaus”, conta o empresario José
Kovacs.

Jornal Nacional - 6/5/2013.

Assinale a alternativa que NAO indica um dos fatores
que contribuem para o problema abordado no texto.

a) A reduzida exploracdo do potencial de navegacéo
dos rios.

b) As condi¢Bes precérias das rodovias que cortam o
pais.

c) A saturacdo da capacidade operacional de portos e
aeroportos.

d) A prioridade dada ao modal ferroviario pela politica
de transporte nacional.

Leia a noticia para responder as duas proximas ques-
tBes.
Em dia de maior mobilizag&o, protestos levam mais de
1 milhao de pessoas as ruas no Brasil
Mais de 1 milh&do de pessoas participaram de protestos
em vérias cidades do Brasil nesta quinta-
feira [20.06.2013]. Os protestos ocorreram em Varias
capitais e centenas de cidades nas cinco regibes do
pais. Ao todo, 388 cidades tiveram manifestagdes,
incluindo 22 capitais.

(http://noticias.uol.com.br. Adaptado.)

6. (UNESP) Os protestos que tomaram as ruas do Bra-
sil durante o més de junho de 2013 foram originalmente
motivados por problema que aflige grande parte da
populagdo que vive nas grandes cidades do pais, a
saber,

a) o aumento do desemprego e a precarizagdo do tra-
balho.

b) o alto custo e a ma qualidade do sistema publico de
salde.

c) o aumento da violéncia urbana e o alto custo da
seguranca publica.

d) a falta de vagas na educacado béasica e a precariza-
¢ao do sistema publico de ensino.

e) o alto custo e a ma qualidade do sistema publico de
transporte.

7. (UNESP) Ao se espalharem pelo territorio brasileiro,
esses protestos evidenciaram caracteristicas do espa-
¢o geogréfico proprias do atual periodo histérico da
globalizagdo. Entre essas caracteristicas

pode-se mencionar

a) uma fragil articulacdo entre os lugares, resultante do
uso corporativo das redes técnicas de comunicag&o por
grandes empresas, 0 que inviabilizou a ocorréncia de
manifestacdes simultaneas pelo pais.

b) uma estreita articulagéo entre os lugares, possibilita-
da pela presenca de redes técnicas de comunicacao
gue, por sua vez, viabilizaram a ocorréncia de manifes-
tac6es simultaneas por todo o pais, em razao da circu-
lacdo organizada de informagdes.

c) uma fragil articulacdo entre os lugares, devido a
redes técnicas de comunicacdo e de transporte ainda
problematicas, o que inviabilizou a ocorréncia de mani-
festacdes simultdneas por todo o pais.

d) um relativo isolamento entre os lugares, devido a
auséncia de redes técnicas de comunicacdo, o que
inviabilizou a ocorréncia de manifestacdes simultaneas
pelo pais.

e) uma estreita articulagéo entre os lugares, possibilita-
da pela presenca de redes técnicas de transporte que,
por sua vez, viabilizaram o deslocamento do mesmo
grupo de manifestantes por todo o pais em um intervalo
curto de tempo.

8. (URCA) Com as obras do Programa de Aceleracdo
do Crescimento, o governo do Brasil pretende reverter
uma situacdo que do ponto de vista do transporte de
mercadorias € insustentavel, uma vez que eleva o frete,
tornando os produtos menos competitivos no mercado
externo. Assim, € CORRETO afirmar que:

A alternativa que traz a sequéncia correta é€:

a) O incremento estatal na infraestrutura aérea possibi-
litard um escoamento significativo da exportacéo dos
produtos agricolas.

b) O predominio do modal rodoviario na dindmica de
transportes no Brasil relacionasse as politicas implan-
tadas a partir da segunda metade do século XX, que
concentraram recursos neste setor.

c) O transporte hidroviario é pouco utilizado no Brasil
em virtude de seu custo ser superior ao do transporte
rodoviario.

d) As hidrovias tornariam o pre¢o do produto agricola
brasileiro mais competitivo no mercado internacional,
mas tém sua implementacdo dificultada pelaS ausén-
cias de rios perenes, o que eleva o custo e pelos im-
pactos ambientais decorrentes de seus projetos.

d) O Trem de Alta Velocidade se enquadra dentro do
PAC do atual governo, cujas obras ja eliminaram as
precarias condi¢des das estradas brasileiras.

9. MACKENZIE)

A era do automoével empacou

[...]JO paradoxo do Brasil, onde a venda de automoveis
cresce, e as pesquisas de mercado mostram a queda
do interesse, se explica pela diversidade do pais. A
Associacao Nacional dos Fabricantes de Veiculos Au-
tomotores (Anfavea) afirma que a média brasileira de
6,1 habitantes por carro ainda € alta e devera cair a
metade até meados de 2020. O crescimento nas ven-
das é puxado pela demanda reprimida das regides
Norte e Nordeste. No Sul e no Sudeste, 0 aumento da
frota passou a acompanhar o crescimento da popula-
¢do. Nessas regides, observa-se a queda de interesse
pelos carros. Segundo a Pesquisa Origem e Destino,
do Metrd, a relagdo de carros por habitante em Sao
Paulo manteve-se estavel entre 1997 e 2007. Nesse
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periodo, o uso de transporte publico subiu de 45% para
55%...].

De acordo com o texto da reportagem e com seus co-
nhecimentos a respeito da questdo da mobilidade ur-
bana no Brasil, considere as afirmativas a seqguir:

I. A expressdo “demanda reprimida” faz referéncia ao
aumento da renda média ocorrida nos ultimos anos nas
regides Norte e Nordeste. Desse modo, essas regibes,
atualmente, contrariam o fundamento da industrializa-
¢cao brasileira que, implantada a partir da década de
1950, combina inddstria automobilistica, transporte
individual e obras viarias urbanas.

II. O comportamento das vendas de automodveis nas
regides Sul e Sudeste tende a estabilizagdo, sem o
acréscimo significativo de novos consumidores. A que-
da do interesse por carros indica uma correlagéo direta
com a saturagdo do modelo de transporte individual.

Ill. Os dados apresentados pela reportagem sdo de
2012. A partir deles, é correto afirmar que certos seg-
mentos da sociedade brasileira ja questionavam o mo-
delo do transporte presente nas grandes cidades do
pais. Assim, as reivindicacdes iniciais das manifesta-
¢Bes de rua de junho de 2013 foram um dos sinais
desse processo.

Assinale a alternativa correta.

a) Estdo corretas apenas as afirmativas | e Il.

b) Estéo corretas apenas as afirmativas Il e lll.

c) Estéo corretas apenas as afirmativas | e Ill.

d) Esta correta apenas a afirmativa I.

e) Esta correta apenas a afirmativa .

10. (FUVEST) Observe o mapa da Malha Ferroviaria do
Brasil.
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Com respeito as areas indicadas no mapa acima, assi-
nale a alternativa que relaciona corretamente sistemas
logisticos e produtos de exportacao.

a) | Portos de
Beléem e de
Sao Luis:
minério  de
ferro, papel e

Portos do Rio
de Janeiro e de
Niteréi: trigo e
fertilizantes.

Portos de Pa-
ranagua e de
Itajai: soja e
carnes (conge-
ladas).

celulose.

Portos de Séo
Francisco do
Sul e de Floria-

Portos de Tuba-
rédo e de Vitoria:
de Natal: | minério de ferro,
pescados e | papel e celulo- | ndpolis: minério
carvao mine- | se. de ferro, papel
ral. e celulose.

b) | Portos de
Sdo Luis e

c) | Portos de | Portos de Tuba- | Portos de Pa-

Itaqui e de | rdo e de Vitoria: | ranagud e de
Pecém: mi- | minério de ferro, | Itajai: soja e
nério de fer- | papel e celulo- | carnes (conge-
ro, manga- | se. ladas).

nés e frutas.

Portos de Séo
Francisco do

Portos do Rio
de Janeiro e de

d) | Portos de
Belém e de

Sao Luis: | Niter6i: pesca- | Sul e de Floria-
minério de | dos e carvao | nopolis: minério
ferro, papel e | mineral. de ferro, papel

celulose. e celulose.

e) | Portos de | Portos de Tuba- | Portos de Pa-

Itaqui e de | rdo e do Rio de | ranagud e de
Pecém: mi- | Janeiro: soja e | Itajai: trigo e
nério de fer- | carnes (conge- | fertilizantes.

ro, manga-
nés e frutas.

ladas).

11. (UFMG) Considerando-se as redes que compdem
as diferentes modalidades de transporte no Brasil,
€ INCORRETO afirmar que

a) as ferrovias sdo, em sua grande extensdo, utilizadas
sobretudo para o escoamento da producdo mineral e
subutilizadas no transporte interurbano e interregional
de passageiros.

b) as hidrovias tornariam o preco do produto agricola
brasileiro mais competitivo no mercado internacional,
mas tém sua implementacdo dificultada pelo custo e
pelos impactos ambientais decorrentes de seus proje-
tos.

c) as rodovias, principal modalidade de transporte do
Pais, assumem, com alto custo, elevada tonelagem no
deslocamento de mercadorias diversas e maior percen-
tual de trafego de passageiros.

d) o transporte aéreo registra um uso mais intenso nas
regides do Pais onde ha grandes distancias entre os
principais centros urbanos e fraca densidade das redes
rodoviaria e ferroviaria.
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12. (ESPM) A imagem abaixo foi bastante difundida
nos anos 1990 especialmente a partir da publi- cacdo
de uma obra classica do gedégrafo britanico David Har-
vey, Condicdo po6s moderna. Guarda estreita relacao
com a mensagem divulgada na cancéo:

p—
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e cdon barcos a vela esa de 16 kmeh

1850 -1930
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Angs 1960
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lakeri dhir prridigiaranic BOD - 1104 kmdh
a) Terral Terra! por mais distante, o errante navegante
quem jamais te esqueceria. "Terra", de Caetano Velo-
Ss0.
b) H& soldados armados, amados ou néo, quase todos
perdidos de armas na mé&o. "Pra ndo dizer que néo falei
das flores", de Geraldo Vandré.
¢) Pra comecar, quem vai colar, os tais caquinhos do
velho mundo? Patrias, familias, religides e preconcei-
tos, chegou ndo tem mais jeito. "Pra comecar", Mari-
na Lima e Antonio Cicero.
d) Antes mundo era pequeno porque Terra era grande.
Hoje mundo é muito grande, porque terra é pequena.
"Parabolicamara”, de Gilberto Gil.
e) Terra, és 0 mais bonito dos planetas. Estao te mal-
tratando por dinheiro, tu que é a nave nossa irma. "O
sal da Terra. Beto Guedes".

13. (UFJF- GRADUACAO A DISTANCIA) Leia o frag-
mento de texto a seguir.

“A Hidrovia Tieté-Parand compreende uma via de na-
vegacao que liga a regido sul, sudeste e centro-oeste
do pais. Nessa hidrovia ocorre o transporte de cargas e
pessoas, esse fluxo é desenvolvido ao longo dos rios
Parana e Tieté. Nos locais que apresentam desniveis
foram construidas represas para nivelar as aguas. Essa
hidrovia é de extrema importancia para o escoamento
de gréos dos Estados de Mato Grosso, Mato Grosso do
Sul, Goids e parte de Rondbnia, Tocantins e Minas
Gerais.”

A hidrovia Tieté-Parana escoa mercadorias, produtos
agricolas e pessoas até os paises vizinhos do

Brasil. Portanto, essa hidrovia integra os paises

a) da Alca.

b) da Apasul.

¢) do Mercosul.

d) do Nafta.

e) do Unisul.

14. (UNIOESTE) O transito das grandes cidades tem
se constituido como um dos principais desafios ao pla-
nejamento urbano contemporaneo. Para tentar enfren-
tar este desafio, o governo brasileiro publicou a Lei no
12587 de 3 de janeiro de 2012 que institui as diretrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. No artigo 2
da referida Lei, é apresentado o seu objetivo principal:
“A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por
objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, o
fomento e a concretizagcdo das condi¢cdes que contribu-
am para a efetivagdo dos principios, objetivos e diretri-
zes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do
planejamento e da gestdo democratica do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana”.

O prefeito de uma cidade do interior do Parana, com
cerca de 50 mil habitantes, apresentou algumas medi-
das com o intuito de diminuir o problema do transito:

I. Ampliar a construgdo de ciclovias

Il. Facilitar o acesso ao transporte individual, principal-
mente de carros e motos.

[ll. Criar instrumentos legais que permitam a populagéo
habitar areas mais préximas do centro da cidade, dimi-
nuindo o seu deslocamento entre o local de trabalho e
de moradia.

IV. Investir em transportes urbanos de massa, princi-
palmente metrd.

Assinale a alternativa correta, que contém as medidas
gue podem ajudar a diminuir o problema do transito na
cidade referida.

a) Apenas as afirmacdes | e Il estdo corretas.

b) Apenas as afirmacdes | e 1l estdo corretas.

c) Apenas as afirmacdes Il e Il estdo corretas.

d) Apenas as afirmacdes lll e IV estéo corretas.

e) Apenas as afirmacdes |, Il e IV estéo corretas.

15. (UEA) Observe os cartogramas que contém pa-
drées de distribuicdo de um elemento espacial impor-
tante para o desenvolvimento econdmico do Brasil.

radiafs longitudingis
-
I ]l
transversais diagoeaic
—— _ P
A

-— - ‘&5
/
Assinale a alternativa que indica corretamente o ele-
mento espacial representado.
a) Principais rios que cruzam o pais.
b) Direcdo das principais redes férreas.
¢) Din&mica dos fluxos migratérios.
d) Dire¢&o das principais rodovias federais.
e) Redes de oleodutos e gasodutos.
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16. (FRB) O Plano de Logistica para o Brasil, langado
pela Confederacdo Nacional do Transporte (CNT), no
dia 5 de setembro, prevé 496 projetos e estima inves-
timentos de R$ 223,8 bilhGes ao longo dos préximos
anos. “O Plano contempla a integragdo logistica do
Brasil. Ou seja, a integracao da ferrovia com a rodovia,
com o setor aéreo, com os portos, colocando o Brasil
mais eficiente e criando as condi¢cbes para que o Brasil
possa crescer”, destacou o presidente da CNT, Clésio
Andrade, no lancamento do Plano.

Com base no texto, na andlise do grafico e nos conhe-
cimentos sobre o sistema de transportes, no Brasil, é
correto afirmar:

a) O investimento do governo, a partir do governo de
Juscelino Kubitschek, priorizou a rodovia em detrimento
da ferrovia.

b) O sistema aquaviario ocupa a terceira colocagao no
deslocamento de cargas, devido a profundidade dos
portos e a facilidade na ancoragem das embarcacdes.
c) A malha ferrovidria esta sendo modernizada para
deslocar, preferencialmente, passageiros.

d) O plano da CNT devera ser concentrado no trans-
porte fluvial, devido & predominéncia de rios de plani-
cie, no pais.

e) O transporte aéreo, apesar da crise em que vive 0
setor, compete com o transporte rodoviério, por ser
mais eficiente, mais econémico, devido a reducdo de
precos das tarifas, e possui uma capacidade maior de
transportar cargas em relacdo ao transporte rodoviario
e o ferroviario.

17. (UNICAMP simulado 2011) As estradas de ferro
brasileiras nunca constituiram uma rede nacional.
Mesmo durante seu tempo de (modesto) esplendor,
resumiam-se a uma colecdo de linhas de exportacéo
de minerais e produtos agricolas, que raramente toma-
vam a forma de uma rede regional, exceto, parcialmen-
te, no Nordeste ou no Estado de S&o Paulo.

‘ MALHA FERROVIARIA DO H]{AS[I.'

BITOLA

—— Métrica

— Larga ~
-==- Em projeto

. [ [ 500 %m
FONTE: HERVE, T, & MELLO, NLA_ {2005), Atlas do Brasl| e

A malha ferroviaria no Brasil nunca constituiu uma rede
nacional porque
a) possui uma malha com diferentes bitolas e interliga
especialmente areas do interior do pais, visando a inte-
gracgéo regional.

b) apesar de apresentar grande integracao das malhas,
liga preferencialmente o interior aos portos, visando a
exportacao.

¢) possui uma malha com diferentes bitolas e interliga
especialmente areas do interior aos portos, visando a
exportacao.

d) apesar de apresentar grande integracdo das malhas,
liga preferencialmente as regifes interiores do pais.

18. (CEFET-MG) Sobre a matriz de transportes brasilei-
ra, afirma-se:

| - H& uma concentragdo de ferrovias na regido Centro-
Oeste devido a ampliacdo dos investimentos internaci-
onais.

Il - O incremento estatal na infraestrutura aérea possibi-
litarda um escoamento significativo da exportacdo dos
produtos agricolas.

Il - A preferéncia pelas ferrovias em detrimento da
navegacao de cabotagem deve-se a sua maior capaci-
dade de carga.

IV - A modalidade rodoviaria apresenta um percentual
de utilizag&o superior as demais tipologias.

V - A expanséo da rede dutoviéria, a partir do final do
século XX, efetivou-se em consonéncia com o proces-
so de diversificagdo da matriz energética brasileira.
Estéo corretas apenas as afirmativas

a)lell

b) I e lll.

c)llelV.

d)llleV.

e)lVeV.

19. (PUC-PR-CURSOS SUPERIORES DE TECNO-
LOGIA) Em abril de 2010 um vulcdo entrou em erupgao
na Islandia. Apesar da sua localizacdo geogréafica, as
fumacas lancadas na atmosfera levaram ao fechamen-
to de varios aeroportos da Europa, provocando atrasos
e cancelamentos de viagens em escala mundial. Essa
situacdo demonstra que:

a) No mundo globalizado a dependéncia dos transpor-
tes aéreos e a necessidade da rapidez nos desloca-
mentos de pessoas e no transporte de cargas séao ta-
manhas, que mesmo os trens de alta velocidade, exis-
tentes em varios paises europeus, ndo conseguem
suportar o volume a ser transportado, o que pode cau-
sar um verdadeiro “caos aéreo”.

b) Os aeroportos do norte da Europa foram fechados
para servir de alojamento a populac¢édo que precisou ser
evacuada das areas de risco nas imedia¢des do vul-
cdo, afetando, dessa forma, o transporte aéreo mundi-
al.

c) O conhecimento cientifico e a tecnologia sismica
foram capazes de prever a atividade vulcénica com
bastante antecedéncia. Assim foi possivel evacuar a
populacdo das areas de risco, fator que causou o con-
gestionamento dos principais aeroportos da Europa.

d) O verdadeiro caos no transporte aéreo decorreu do
intenso movimento de passageiros nos aeroportos da
Europa, pois o derrame das lavas vulcanicas compro-
meteu a estrutura das principais rodovias do continente
e fechou as esta¢fes de trens.
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20. (UFGD) Analise os dados das tabelas a seguir.

Dinamica do transporte de cargas no Brasil

Modais 1985 1999 2006
Hodowiano of % (1,8% 60,0%
Fermrovidrio 23,6% 19,5% 20,1%
Hidrovidrio 14,3% 13,8% 14, 3%
Cutros 4 5% 4.0% 5,6%

Fonle: Geipot, 2007.

Transporte de graos no Brasil em 2006

Modais Total
Rodovidrio B %
Ferrovidrio 28%
Hidrowvidrio A%

Tendo em vista essas informac@es e as caracteristicas
da infraestrutura de circulacdo do Brasil, pode-se afir-
mar que

a) houve, no periodo 1985-2006, investimentos signifi-
cativos na infraestrutura do transporte ferroviario, o que
explica o crescimento do percentual de cargas trans-
portado por esse modal.

b) o transporte hidroviario é pouco utilizado no Brasil
em virtude de seu custo ser superior ao do transporte
rodoviério.

c) o transporte rodovidrio caracteriza-se pelo baixo
custo e rapidez nos deslocamentos, o que explica o
predominio deste na dindmica de transportes no Brasil.
d) o predominio do modal rodoviario na dindmica de
transportes no Brasil relaciona-se as politicas implanta-
das a partir da segunda metade do século XX, que
concentraram recursos neste setor.

e) o modal rodoviario é o mais adequado para o trans-
porte de gréos (maior quantidade transportada com
menor custo), dai seu predominio em relagdo aos de-
mais modais no Brasil.

21. (FALM) A politica de transportes no Brasil se carac-
teriza por:

I. Concentrar grandes investimentos nos transportes
ferroviarios gerando um encarecimento dos produtos
transportados.

Il. Consumir excessivamente os derivados do petréleo
arcando assim com o 6nus da importagdo e uma con-
sequente queima de divisas.

Ill. Manter uma ineficiente rede de transportes, provo-
cando o encarecimento dos precos dos produtos trans-
portados.

Assinale a alternativa correta:

a) As afirmativas | e |l estdo corretas.

b) As afirmativas Il e Ill estdo corretas.

c) As afirmativas I, Il e 11l estdo corretas.

d) Apenas a afirmativa Il esta correta.

e) As afirmativas | e Il estdo corretas.

22. (UEMG)

DE VOLTA AOS TRILHOS

“Os chineses repetem hoje os macicos investimentos
que os Estados Unidos e paises europeus fizeram em
ferrovias no século XIX e dos quais até hoje se benefi-
ciam. Mostram, com isso, que ter perdido o trem no
passado néo implica ficar acomodado no atraso - uma

licho para a qual o Brasil deve prestar atencdo, consi-
derando que as ferrovias, ainda, séo a principal solucéo
para o deslocamento em massa de cargas e de pesso-
as em paises de grande dimens&o.”

A ilustracdo, a seguir, mostra a distribuicdo da malha
ferroviaria em alguns paises.

Brasil | China
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Com base nas informacdes obtidas no texto e nos de-
senhos, acima, s6 € CORRETO afirmar que

a) as ferrovias representam uma das mais eficientes
opcbes de transporte de carga, em paises com dimen-
sdes continentais.

b) a metade da malha ferroviaria russa esta concentra-
da na porcao oriental do pais, nas areas de maior mo-
vimentacao de cargas.

¢) o uso das ferrovias nos diversos paises ajuda a des-
congestionar as principais rodovias, liberando espaco
para o transporte de passageiros e de cargas mais
pesadas.

d) a utilizacdo das ferrovias promove distlrbios ambien-
tais atmosféricos, pois o0s trens consomem menos
combustivel que os caminhdes.

23. (UFMG) Considerando-se as redes que compdem
as diferentes modalidades de transporte no Brasil,
€ INCORRETO afirmar que

a) as ferrovias sdo, em sua grande extensdao, utilizadas
sobretudo para o escoamento da producdo mineral e
subutilizadas no transporte interurbano e interregional
de passageiros.

b) as hidrovias tornariam o preco do produto agricola
brasileiro mais competitivo no mercado internacional,
mas tém sua implementacdo dificultada pelo custo e
pelos impactos ambientais decorrentes de seus proje-
tos.

¢) as rodovias, principal modalidade de transporte do
Pais, assumem, com alto custo, elevada tonelagem no
deslocamento de mercadorias diversas e maior percen-
tual de trafego de passageiros.

d) o transporte aéreo registra um uso mais intenso nas
regides do Pais onde ha grandes distancias entre os
principais centros urbanos e fraca densidade das redes
rodoviaria e ferroviaria.
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24. (CESGRANRIO)

A

UM DOMINIO DA AMAZONIA LEGAL

“E o dominio da lavoura tecnificada.Trata-se de uma
porgéo onde predominam os cerrados, e nédo as flores-
tas, e onde foi mais patente o progresso técnico na
agricultura brasileira, tendo em vista a expansao do
cultivo da soja com alta produtividade.”

E possivel associar o transporte de grdos de soja pro-
venientes da por¢cdo amazOnica, descrita acima, a uma
das trés estradas apresentadas no mapa.

O trecho de estrada que torna essa associacao possi-
vel é

a) Mato Grosso — Par4, BR-163.

b) Maranhdo — Par4, BR-230.

¢) Tocantins — Par4, BR—230.

d) Para — Amazonas, BR-230.

e) Ronddnia — Amazonas, BR-319.

25. (ESPM) Observe a matéria:
Mesmo que o TAV (trem de alta velocidade) nacional
saisse por US$ 21 bilhdes, o que especialistas conside-
ram improvavel, o valor bastaria para construir 170 km
de metrd. Parece ébvio que € mais urgente completar
as redes de metrépoles mal servidas de transporte
publico como Séao Paulo e Rio.

(Folha de Sao Paulo, 19/08/09)
A matéria aborda o projeto de construgdo do “trem-
bala” ligando Campinas, Sdo Paulo e Rio de Janeiro.
Sobre o0 assunto e a realidade do sistema de transporte
nacional, é correto afirmar que:
a) a construcdo do trem-bala vem suprir uma lacuna no
setor ferrovidrio brasileiro e a viabilidade no trecho
escolhido justifica-se pela auséncia de barreiras topo-
graficas e a suavidade do relevo.
b) Além da necesséaria linha em construgdo, o projeto
consolidaria a supremacia das ferrovias no sistema de
transporte brasileiro, seguindo a tendéncia internacio-
nal.
¢) o Brasil é um rarissimo caso de grandes nac¢bes que
optaram pelo transporte rodoviario como modelo princi-
pal e especialistas apontam a necessidade de rever
essa realidade.
d) ao seguir a sugestdo da matéria em se transferir
para o metr6é o investimento do TAV, o Brasil superaria

as principais cidades do mundo em quildbmetros cons-
truidos.

e) o TAV se enquadra dentro do PAC do atual governo,
cujas obras ja eliminaram as precarias condicGes das
estradas brasileiras.

26. (PUCRIO) Observe o gréafico abaixo e leia as afir-
mativas a seguir.

Utilizagdo (em %) de algumas modalidades de
transporte de mercadorias, por paises seleclonados (2004)
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Fonte: Adaptado do Ministério dos Transportes, 2005.
| -Dos paises selecionados, somente o Brasil possui a
mais extensa rede de rodovias, apesar da falta de
integracdo com outros meios de transporte e das pés-
simas condic¢des para o trafego de veiculos.
Il -Percebe-se que as diferengas entre os paises sao
gritantes: o Brasil € o campedo no uso da modalidade
rodoviaria para a transferéncia de cargas dificultando a
competitividade de muitos produtos nacionais, princi-
palmente pelo custo excessivo na relagdo combustivel
— tonelada — tempo.
Il -Os EUA utilizam mais o modal hidroviario se com-
parados aos outros paises. Isto se deve, em grande
parte, as suas politicas publicas para o setor e a proxi-
midade das suas areas produtivas de rios/canais nave-
gaveis.
IV —-Constata-se que a intermodalidade de transporte
estd mais avancada na Australia, Canad4, Russia e
EUA.
Assinale a opcao que apresenta as afirmativas corre-
tas.
a)llelll
b) lle IV
c)lilelv
dlell
e)lelVv




